
 
Расчет эксплуатационных расходов 
 

Эксплуатационные расходы на переработку поездов по станции Минск-
Сортировочный включают затраты на: 

− вагоно-часы простоя на станции Минск Сортировочный; 
− маневровые локомотиво-часы на выполнение сортировочной работы; 
− использование 1 км станционной инфраструктуры в течение 1 часа; 
− локомотиво-часы по прибытию и отправлению по станции Минск Сортировочный;  
− бригадо-часы локомотивных бригад по прибытию и отправлению по станции 

Минск Сортировочный. 
Затраты на вагоно-часы простоя на станции Минск-Сортировочный 

рассчитываются по формуле: 
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чв−
е  – расходная ставка на один вагоно-час грузового вагона; 

( )в
сс∑ nt – количество вагоно-часов, получаемых в процессе переработки транзитных 

поездов: 
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N – суточное количество транзитных поездов; 

эт

с
m – длина состава грузового поезда; 
в

тех
t

– простой грузового вагона на технической станции, ч. 
Затраты на маневровые локомотиво-часы, затрачиваемые на выполнение 

сортировочной работы: 
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чл ∑−−
= МtеЕ ,      (3) 

где   
ман

чл−
е – расходная ставка на один локомотиво-час маневровых передвижений; 

( )ман
ч-л∑ Мt – затраты локомотиво-часов маневровых передвижений в процессе 

переработки транзитных поездов: 
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k – затраты локомотиво-часов маневровых передвижений, приходящихся на один 

транзитный состав. 
Затраты на использование 1 км станционной инфраструктуры в течение 1 часа, 

затрачиваемые на выполнение сортировочной работы: 
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= StеЕ ,      (5) 

где 
истр

кмч−
е – расходная ставка на использование 1 км станционной инфраструктуры в 

течение 1 часа; 
 ( )истр

ст∑ St – часо-километры станционной инфраструктуры в процессе переработки 

транзитных поездов.  
Затраты на локомотиво-часы по прибытию и отправлению по станции Минск 

Сортировочный: 
( )эл

ч-л
эл

чл

эл

чл ∑−−
= МtеЕ ,      (6) 

где   
эл

чл−
е – расходная ставка на один локомотиво-час; 

( )эл
ч-л∑ Мt – затраты локомотиво-часов, получаемых в процессе переработки транзитных 

поездов: 
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 эл

тех
t – затраты локомотиво-часов, приходящихся на один транзитный состав. 

Затраты на бригадо-часы по прибытию и отправлению по станции Минск 
Сортировочный: 

( )эл
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где  
эл

чб−
е – расходная ставка на один бригадо-час локомотивных бригад; 

( )эл
маг∑ Бt – затраты бригадо-часов, получаемых в процессе переработки транзитных 

поездов. 
Стоимость передвижения поездов на участке включает затраты на:  
− вагоно-километры груженых вагонов; 
− вагоно-километры порожних вагонов; 
− вагоно-часы грузовых вагонов; 
− локомотиво-километры грузового движения; 
− локомотиво-часы грузового движения; 
− бригадо-часы локомотивных бригад; 
− тонно-километры брутто локомотивной тяги; 
− потребление топлива/электроэнергии на тягу поездов. 
Затраты на вагоно-километры груженых вагонов на участке рассчитываются по 

формуле: 
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где  
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кмв−
е  – расходная ставка на один вагоно-километр грузового вагона; 

( )уч
гр∑ nS – количество вагоно-километров груженых вагонов, получаемых на участке: 
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учL – протяженность участка, км; 
сут

тр
N – суточное количество транзитных поездов; 

сm – длина состава грузового поезда. 
Затраты на вагоно-километры порожних вагонов, получаемых на участке: 
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где  
гр

кмв−
е  – расходная ставка на один вагоно-километр грузового вагона; 

( )уч
пор∑ nS – количество вагоно-километров порожних вагонов, получаемых на участке: 
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пор
β – коэффициент порожнего пробега к груженому. 

Затраты на вагоно-часы грузовых вагонов, получаемые на участке: 
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где  
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чв−
е  – расходная ставка на один вагоно-час грузового вагона; 

( )в
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учv – участковая скорость движения грузовых поездов. 
Затраты на локомотиво-километры на участке: 
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где   
кмл−е – расходная ставка на один локомотиво-километр; 
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 где cm – длина грузового состава, ваг. 
  Затраты на локомотиво-часы на участке: 

( )
уччлчл ∑−− = МtеЕ ,      (17) 

где   xл−е – расходная ставка на один локомотиво-час; 

( )
уч∑ Мt – затраты локомотиво-часов. 

Затраты на бригадо-часы на участке: 
( )

магчбчб ∑−− = БtеЕ ,       (18) 

где чб−е – расходная ставка на один бригадо-час локомотивных бригад; 

( )
маг∑ Бt – затраты бригадо-часов: 

( ) ( )
учмаг
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Затраты на использование перегонной инфраструктуры участка: 
( )

учкмткмт ∑−− = QLеЕ ,      (20) 

где   кмт−е – расходная ставка на один тонно-километр брутто; 
( )

уч∑ QL – выполненные тонно-километры брутто на участке: 
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пор
q – тара порожнего вагона, т; 

гр

ст
Р – стат-нагрузка грузового вагона; 
q – вес локомотива в экипированном состоянии, т. 

Потребление топлива оценивается следующим образом: 
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где 
уч

гр
d – удельное потребление топлива на выполнение 10000 т-км брутто грузового 

движения, кг. 
Потребление электроэнергии оценивается следующим образом: 

( ) 10/εе
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к ,   (24) 
где чкВте ⋅ - стоимость 1 кВт·ч электроэнергии; 

уч

грε  - удельное потребление электроэнергии на выполнение 10000 т-км брутто грузового 

движения, кВт·ч. 
 


